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Onnettomuusaika ja - paikka 

2011, kesSkuu, torstai, aamu 
Piha-alue 

Osalliset henkildt 

Kuolleita 1 
Loukkaantuneita 0 
Loukkaantumattomia 0 

1. TAPAHTUMAKUVAUS 

Maastoajoneuvo (A) kaatui pihamaalla ajouralla ja kuljettaja (A1) jai sen alle. 

Mieshenkild A1 (63 v) oli lahtenyt aamulla kesSasunnolta liikkeelle metsatdihin CAN-AM 400 
-merkkisella maastoajoneuvolla (A), johon oli kytketty kuormaamaton puutavaraperakflrry. 
Han (A1) oli pukeutunut metsurin suojavarusteisiin: takkiin, turvahousuihin, -saappaisiin 
ja metsurivydhdn seka -kyparaan. Ennen pihan poroaiddn verajaa ajoneuvost* A) oli jSSnyt 
alamakeen noin 10 metria pitkat vasemmalle tiukasti kaartavat luistojaijet. Naita edelsivat 
loivassa alamaessa epatasaisella pinnalla nakyvat heittelehtimisjaijet. Ajoneuvo oli 
pyorahtanyt ympari oikean kyljen kautta pituusakselinsa suuntaisesti (oikean puoleisten 
renkaiden kyljet olivat saviset) ja paatynyt '’katolleen” keula menosuuntaan osoittaen. 
Perakarry oli pysynyt kiinni ajoneuvossa, koska siina oli 360 astetta pyoriva vetopaa. 
Peravaunu oli maastoajoneuvoon nahden noin 90 asteen kulmassa omilla pyPriliaan. 

Kuljettaja (A1) paatyi ajoneuvon alle kasvoilleen. Ajoneuvon nopeus kaatumistilanteessa oli 
enintaan 30 km/t (lautakunnan arvio). 

Tapahtumahetken saa oli kirkas. liman lampotila oli 15 - 20 °C. 

Onnettomuuspaikka sijoittuu sorapintaiselle pihamaa-alueelle ja silia olevalle pihatielle, joka 
oli suljettu kevyelia verajalla (kumiverkolla). Pihamaassa ja liittymatiessa on laskua noin 6 />. 
Ajouran leveys on noin 3 metria. 


2. AVAINTAPAHTUMA JA RISKITEKIJAT 
Avaintapahtuma 

Maastoajoneuvon (A) pyorahtaminen vasemmalle kaannyttaessa pituusakselinsa kautta 
ympari oikeanpuoleisen kyljen kautta 

vaiittSmat riskitekiiat 

Osallinen A1 (CAN-AM) 

Kuljettaja A1 menetti ajoneuvon hallinnan todennakoisesti liian voimakkaan ohjauslnkkeen 
vuoksi. 




Taustatekiiat 


Osallinen A1 (CAN-AM) 

A1 lahti liikkeelle vasyneenaja alkoholin vaikutuksen alaisena (1,2 promillea). 

A1 ajoi tuttua ja turvalliseksi mieltamaansa piha-aluetta ja pihatieta liian suurella 
tilannenopeudella. 

Piha-alue oli epatasainen ja vietti alaspain A:n kulkusuunnassa. 

Peravaunu nosti vetoajoneuvon (monkijan) takapaata ilmaan jyrkassa vaistossa ja edesauttoi 
ajoneuvon kaatumista ja pydrahtamista ympari. 

Maastoajoneuvossa oli kytkettyna 4-veto, mika tekee siita ’’puskevan” ja nain vaikeasti 
kaannettavan. 

Maastoajoneuvo on korkea ja kapea, ja taman vuoksi herkka kaatumaan. 


3. VAURIOT JA SEURAUKSIIN VAIKUTTANEET TEKIJAT 
Aioneuvon vauriot. niiden aiheutuminen ia turvarakenteet 

Ajoneuvo ei vaurioitunut. 

Seurauksiin vaikuttaneet riskitekijat aioneuvossa ia ymparistossa 

Monkijassa ei ole turvarakenteita. 


4. VAMMAT, VAMMOJEN AIHEUTTAJAT JA TURVALAITTEET 
CAN-AM fAI) 

Kuljettaja (A1) kuoli tukehtumalla maastoajoneuvon alle. 

Kuljettaja kaytti todennakoisesti metsurikyparaa, joka lensi paasta kaatumisvaiheessa. 
Kyparan kayttamisella ei ollut merkitysta tassa tapauksessa. 


5. PARANNUSEHDOTUKSET JA TURVALLISUUSSUOSITUKSET 
Onnettomuustapahtuma 

Kuljettajille tulee antaa elinikSistS valistusta maastoajoneuvolla ajamisen riskeista ja 
mahdollisuuksista jo hankinnan yhteydessa perusteellisen ajo-ohjeen muodossa (dvd). 

Maastoajoneuvoille tulee saataa rekisterointivelvollisuus ja maaravuosin tapahtuva 
katsastusvelvollisuus. 

Metsanomistajille tulee jarjestaa turvallisuuskoulutusta maastoajoneuvojen (monkijoiden) 
ominaisuuksista ja kayttamisen riskeista omatoimisessa metsanhoitotyossa. 






Seuraukset 


Vaikka tassa tapauksessa kypara ei olisi pelastanut kuljettajaa, niin maastoajoneuvoja varten 
tulee kehittaa ja ottaa kayttdon tarkoituksenmukainen ja helposti kaytettava kyparamalli. 

Maastoajoneuvojen (mdnkijoiden) turvallisuutta tulee kehittaa turvakaarilla ja 

"koriratkaisuilla", jotka estavat ja suojaavat kuljettajan jaamista puristuksiin sen alle. 


6. ERITYISET SEIKAT 

Kuljettajan vasemman kaden kainalon alta loytyi matkapuhelin, jonka naytolla nakyi teksti 
"Anna PUK-koodi". 
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Tutkijalautakunnan puheenjohtaja ja tutkintaryhman johtaja: 
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Kimmo Herranen 
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Ajoneuvotekninen jasen 
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Liikennetekninen jasen 
Sihteeri 



Ortopedi 

Laakarijasen 



Arja'Hblopainen 

Liikenneturvallisuustutkija 

Kayttaytymistiedejasen 


Tutkintaselostuksen kavton raioitus 

Tama onnettomuustutkinta selostuksineen on tehty lain n:o 24/2001 mukaisesti liikenneturvallisuuden 
parantamiseksi. Tutkijalautakunta ei ole kasitellyt onnettomuudesta johtuvaa vastuuta tai 
vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkintaselostuksen kayttamista muuhun kuin turvallisuuden parantamiseen on 
valtettava eika sen tietoja saa yhdistaa henkilotietoihin. 








